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DUVERNE T-REX 450SE

www.helimania.cz - komentare k navodu

V tomto popisu naleznete komentdie a tipy k sestaveni a nastaveni vrtulniku
T-REX 450S8E. VeétSinou budou vitahovany k origindlnimu ndvodu a
v takovych piipadech bude uveden odkaz na souvisejici Cislo stranky navodu.
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T-Rex 450SE bydli v krabici sympatickych rozmért. Zajimavym prvkem je hologram

s vyrobnim cislem nalepeny vlevo nahoie u nazvu firmy. Stejné Cislo je pak ,,vytetovano*
nahote na levé bocnici. K ¢emu tato identifikace slouzi nevime, ale asponl poznate zda nékdo
nevymeénil krabici.

Na krabici je také nalepka fy. robbe, ktera se stavi za vrtulnik jako dovozce a garant.
V krabici pak mj. naleznete ¢erveny garanéni Stitek fy. robbe, na kterém garantuji
kompletnost dodavky a ktery spolu s uctenkou slouzi jako podklad pro piipadné reklamace.
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http://www.helimania.cz/
Radek Kozák
Důvěrné
Tento návod přeložil a členům klubu HELIMANIA.CZ dal nezištně k dispozici Zdeněk Zvědělík, http://web.quick.cz/zd/
Je zakázáno jakýmkoli způsobem tento návod dále šířit, kopírovat, upravovat, používat ke komerčním účelům, přidávat ke zboží apod. Tento návod obsahuje prvky identifikace chránící jeho zneužití.
Návod můžete použít pouze ke své potřebě.

(c) Zdeněk Zvědělík & helimania.cz

Radek Kozak
Poznámka
Unmarked nastavil Radek Kozak


V krabici je sympaticky kuffik, z venku polepeny hlinikovym obloZenim, zevnitf pénovou
gumou. BohuZel mé docela nestastny rozmér a tak se v ném daji rozumné skladovat jen
nahradni dily a par zédkladnich nastrojt.
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Krom¢ originalniho navodu ALIGN v angli¢ting jsou ptilozeny i navody a bezpecnostni
instrukce od robbe v némcin€, francouzsting a italsting.
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Vsechny dily jsou ulozeny v papirovych krabickach a plastikovych pytlicich. Pytliky maji
logickou navaznost na postup montaze a vyslovné nedoporucujeme je otvirat ,,mimo pofadi®.
Nebo se dostanete do role Popelky a se sypanou smési dilt uz se nedomluvite.

V plastové krabicce je motor, regulator a konektory k jejich propojeni. V krabicce jsou také
sloZeny anglické navody k nim. V sad€ navodii poloZenych v kufru nahote je proto
nenaleznete.
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Nékteré skupiny jsou smontovany uz u vyrobce:

Misty dochazi ke zmateni, protoze diky predmontazi nékteré dily v pytlicich zdanlivé chybi,
pfipadné se na uz smontovanych ¢éastech objevuji dily, které v ndvodu zatim nebyly zminény.
Pokud k tomu dojde, zminime se o tom v tomto popisu.

Strana 4 (celkem 4)



V uz vzpominané plastové krabicce jsou dily pohonu a navody k nim.

Pochopitelné chybi pohonné akumulatory, ale také konektory k nim a regulatoru. Zde je nutné
postupovat podle vlastnich zvyklosti a potieb.
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Navod

Na uvodnich strandch navodu jsou dilezité informace o pouzivani vrtulniku a bezpe¢nostnich
pravidlech. Vénujte jim patfi¢nou pozornost.

Strana 2:

Zde je uveden prehled dilti ve stavebnici obsazenych, ale také to, co musite ke zprovoznéni
vrtulniku dokoupit. Hlavné jde o dily RC vybaveni.

V seznamu neni uvedena potieba akumulatorii a konektori k jejich pripojeni
k regulatoru. Nezapomeiite si je poridit.

Nasleduje seznam naradi. Z uvedeného naradi se da dost dobie obejit bez klesti na kulové
klouby, 1 kdyz prace s nimi je pohodIng;si.

Mimo uvedené natradi budete navic potiebovat:
1. K pfipajeni konektori pajecku, cin, kalafunu a zdroj tepla na smr$t'ovaci trubicky.
2. Jehlové pilniky k zaciSténi boc¢nic a ptipadnou tpravu otvora pro serva.
3. Maticovy kli¢ M2 a M3 k dotazeni matic.

4. Pti montadzi budete rovnéz potiebovat riizna métidla: pravitko, ihlomér, posuvné
méridlo.

5. Na sroubovaky dodané ve stavebnici rovnou zapomeiite. Vyzkouseli jsme je, ale
nemuzeme je doporucit. Brzo se strhnou a poskozuji Srouby. Doporucit miizeme napt.
imbusové klice MP Jet.
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Strana 3 - tahla:

Stavba zacina piipravou tahel hlavy. Pytlik HZ si vysypte do misky, protoze v ném je
hromadka drobnych dilt, které se daji velmi lehce poztracet. Oproti popisu v navodu jsou

v pytliku navic tfi Sroubky, maticky a kulicky. Ani pozd¢ji nejsou nikde zminény, ale ptesto
budou zapotiebi — budete je potiebovat na paky serv rotorové hlavy. Takze neztratit!

Délky tahel jsou uvedeny kétou ke stiedu otvoru oka, coz nejde zméfit. Proto k ni pfipoctéte 7
mm a méfte délku pres oka. Opatrné hlavné s kratkymi tahly, hlidejte si priblizné stejné
zaSroubovani na obou stranach. U nich také pozor na protoceni dratu v klestich — 1ze tak
snadno ,,0soustruzit zavit™ a drat zni¢it. Nastésti je ve stavebnici navic jeden sacek

s drobnymi nédhradnimi dily, kde Ize nalézt nahradni drat.
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Strana 4 - hlava:

Vyrobce uz montaz provedl za vas. Zde je na misté prekontrolovat dotazeni Sroubti a hladky
chod vSech pak bez zbytecnych vili. My jsme Zadné problémy neobjevili, vyjma nevhodnosti
dodanych Sroubovaki a klict.

Strana 5 - hlava:

Pti kontrole jsme u testovaciho kusu zjistili nedotazeny talitek hlavy. PfiSroubovali jsme jej
znovu a fadné, za pouziti pfedepsaného fixatoru.

Anaerobni lepidlo a fixator Sroubt je dodan v pomérné velkych lahvickéach, které se jevi jako
skoro prazdné. Pritom je obsazené mnozstvi pro stavbu dostatecné. OvSem pied otevienim
lahvicky je vzdy nutné obsah setiepat do hrdla, jinak je problém potiebnou kapku vytlacit.

Na obrazku 7 jsou uvedeny dv¢ varianty pouzitych distan¢nich krouzkt €.19 a 20. Vyrobce
namontoval ,,zacatecnické* ¢.19. Akrobatické krouzky ¢.20 jsou v plastikovém pytliku
s ostatnimi dily. Témito krouzky se nastavuje tuhost odpruzeni listii hlavniho rotoru.
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Strana 6 — sestava padel:

Zéavazicka slouzi ke zvyseni stability vrtulniku. Pouzijte je pokud jste zaCate¢nik a nehodlate
1état akrobacii.

Pfi montaZzi rdmecku je zapotiebi si pohlidat tyce s kuli¢kami. Kulicky nejsou ve stiedu a tyce
musi byt namontovany tak, aby na kazdé z nich byla kulicka blize opa¢nému ramenu.
Nezapomerite nasadit tahla se spravnou orientaci oka (znacka A na diiku musi byt z vné&;jsi
strany kulicky). Ram je 1épe sestavit mimo hlavu, ale jeden Sroubek ponechejte povoleny.
Vile vam usnadni nasazovani ramu na rotorovou hlavu. Nezapomeiite na fixator!

Ramecek je vhodné nasadit cerviky nahoru, aby k nim byl pfistup. Usnadni to nasledné
operace s dratem padel.
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Dulezité je zajistit drat padel cerviky v takové poloze, aby jeho stfed byl v ose hlavniho
rotoru. Na obé¢ strany musi vyc¢nivat stejné, pred findlnim dotaZenim si polohu provéite
nékolikerym pfeméfenim pravitkem nebo posuvnym meétidlem.

Také padla musi byt naSroubovana ve stejné vzdalenosti od osy rotoru, musi byt vzajemné
rovnob€zna a také rovnobézna s pakami ramecku. Drat padel se spolu se sestavenym
rameckem musi lehce a bez zadrhavani kyvat 1 pootéacet, ale bez zbyte¢nych vili.

Strana 7 — osazeni tahel:

V tomto kroku dopliite mechaniku hlavy tdhly. VSechna oka musi byt nasazena znackou A na
diiku z vn&j$i strany kulicky a musi se na kulickach lehce pohybovat. Pokud jde oko ztuha,
1ze je uvolnit opatrnym stisknutim plochymi klestémi tak, aby se plast rozmackl a praimér oka
se tim lehce zvétsil. Spolehlivéjsi je pouziti specialniho vystruzniku na oka.

Strana 10 (celkem 10)



Nepoplet'e si spodni tdhla k serviim. Maji riznou délku v zavislosti na vySce umisténi serv
vV ramu.

Na této strance navodu jsou zminény 1 hlavni listy. Jejich Srouby jsou piiloZeny v sacku

s uhlikovymi listy. V testovaci stavebnici byly kotfeny obycejnych listl ptilis tlusté a neslo je
zasunout do unaSeci. Proto je bylo nutné sbrousit na brusném papiru. Pozor na rovnob&znost
ploch a stahovaci Sroubek plastovych prilozek! Uhlikové listy byly v potadku.

Strana 8 — horni ram:

Réam je téméf smontovany, hlavni ¢innosti je kontrola dotazeni a zajiSténa Sroubti. V testovaci
stavebnici byla boc¢nice v jednom mist¢ ,,rozsklebena®, vrstvy materialu byly oddélené.
Pomohlo vtetinové lepidlo a pradelni koliky.
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Vsechny Srouby byly uz od vyrobce fadn¢ dotazeny a zajistény.

Na této fotografii je trochu ztetelné vyrobni Cislo stavebnice (shodné s hologramem na
krabici). Je na ramu nahote, pod dvéma Srouby horniho domku loziska.

V této fazi stavby nas definitivné opustily dodané Sroubovaky a klice, bylo nutné ptejit
k pouziti vlastniho naradi.
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Strana 9 — kompletni sestava ramu:

Jde o nejslozitéjsi Cast stavby, protoze umisténi nékterych celkl neni z ndvodu dostatecné

ziejmé. Nasledujici fotografie by mély pomoci.

Kontrola rdmu odhalila nekvalitni osazeni bo¢nic na zékladnu, kdy do sebe nezapadly
odpovidajici zamky. Problém byl odstranén domacknutim bocnic plochymi klestémi.
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Situaci trochu komplikuje nesoulad dodanych Sroubkil s popisem v ndvodu. Na prvni pohled
jich v pytliku spousta chybi, na ramu nékteré piebyvaji — tfeba ty povolené na piedchazejicim
obrazku. Ty budou v navodu uvedeny a zapotiebi az pii montdzi vzpér ocasni trubky.

Pro orientaci — drzék motoru patii do dolniho ramu, rozpérka nad n¢j do horniho rdmu v misté
za deskou ptijimace. Dlouhymi Srouby jsou oba ramy spojeny pomoci modrych distan¢nich
trubicek. Déle jsou ptiSroubovany drziky kabiny.

Vysledek je zobrazen na nasledujicich fotografiich.
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Dalsim krokem je montéaz serv hlavy rotoru a zachytu reakce. Plastové podlozky ¢.51 slouzi
jako matice Sroubt serv. Podlozky doporucujeme nalepit vtetinovym lepidlem zevnitf na ram.
Jinak je naSroubovani serv kol pro chobotnici.
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Pouzili jsme serva Hitec HS-65HB. Ta jsou lehce vétsi nez HS-55 a proto bylo nutné otvory
pro né na délku ptizplsobit jehlovym pilnikem. Stacilo docela malo. Poloha serv neni

z navodu moc zietelna. Dve serva klonéni patii nad sebe, v predni horni ¢asti ramu. Téla do
ramu, paky ven, vystupy pak bliZe k hlavnimu rotoru. Servo klopeni je v levé zadni ¢asti
ramu. Télem ven, pakou dovnitt ramu.Vystup serva dale od hlavniho rotoru.

Umisténi serv a zdchytu reakce je vidét na fotografiich, bohuzel také ne moc zietelné.
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Na serva nasad’te paky tak, aby byly v neutralni poloze vodorovné. Pfed tim na né
piiSroubujte kulicky zbylé hned v prvnim kroku montaZe, na serva klonéni na spodni stranu
paky, na servo klopeni na horni. Matice zajistéte zakapnutim vtetinovym lepidlem. Paku

V této etapé€ stavby je nutné piipravit elektrickou instalaci pohonné jednotky. Konektory pro
piipojeni regulatoru k motoru jsou soucasti stavebnice, konektory k accu pfiloZzeny nejsou a
musite pouzit vlastni.

V této operaci budete potfebovat naradi, které neni uvedeno v seznamu potiebného vybaveni.
A to pajecku, cin a kalafunu. Neuskodi ani horkovzdusna pistole ke smr$téni izolacnich
smrs$t'ovacich trubicek konektord. V nouzi lze pouzit vykonny fén nebo plynovy zapalovac.
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Pted montdzi motoru do rdmu na néj nezapomente dat pastorek. Po zacatecniky je doporucen
s 11 zuby. Pozor! Pastorek neni dorazen k ¢elu motoru, ale pfecniva az pies konec hiidele. Od
¢ela je vzdalen cca Smm. Spravnou vzdalenost si odzkousejte zkusmym vloZenim hlavniho
kola do ramu. Pastorek musi byt v takové vySce, aby zasahoval do celé tloustky kola.
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Strana 10 — sesazeni ramu a sestavy hlavniho rotoru:

Jde o sestaveni dvou hlavnich celku konstrukce vrtulniku. Hlavni kolo a kolo autorotace
s volnobézkou uz jsou ve stavebnici pfipraveny.

V této operaci je nékolik zasadnich kroku:

1. Sestavu rotoru zasunout shora do ramu. Cep reakce pfi tom prostréit do drazky
zachytu reakce. Zespoda na hlavni hiidel nasadit sestavu kol (nezapomenout pfi tom
na distan¢ni krouzek ¢€.56) a dily zajistit pficnym Sroubem s matici. Pak vymezit
axialni vtli hlavniho rotoru dorazenim pojistovaciho krouzku hlavni htidele ¢.15
k lozisku horniho domku hlavniho htidele. Krouzek zajistéte dotazenim cerviku €. 16.
Rotor se musi volné otacet bez axialni vile.

2. Otacenim rotoru zkontrolujte, zda hlavni kolo v nékteré poloze nezachytava o ram.
Pokud ano, ram ptizptsobte jehlovym pilnikem.

3. Nastavte zubovou viili mezi pastorkem motoru a hlavnim kolem. M¢la by byt 0,05
mm (tloustka cigaretového papirku). Mala vile zvétSuje ztraty v prevodu, velka
zvysuje hlu¢nost a opotiebeni pievodu.
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Po sestaveni ptipojte tahla k serviim. Opétovné plati, ze chod ok na kulickdch musi byt bez
zbyte¢ného tieni.

Strana 11 — podvozek:

Pti sestavovani podvozku doporucujme ,,Spuntiky* ¢.64 do lyzin zalepit vtefinovym lepidlem.
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Pfi montazi dejte pozor na orientaci noh podvozku (ocka na trubku antény musi byt na levé
stran€) 1 lyzin (ndpisem ven). Vzhledem k tomu, Ze Sroubky jdou do noh tésné, je lepsi je
nejprve v nich dotdhnout na doraz a protocit, aby se v dife uvolnily. Umozni to nasledné
bezproblémové ptitazeni k rdmu.

Oc¢ky noh protahnéte trubku antény a celek uz se zaéne pomalu podobat vrtulniku.

Strana 12 — sestava vrtulky:

Zkontrolujte spravné dotazeni Sroubil a hladky chod uz smontovaného mechanismu vrtulky. U
testované stavebnice bylo vSe v potfadku.
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Strana 13 — sestava ocasni trubky:

Dily €.90 a €.91 (Srouby vzpér trubky na trupu) v pytliku nenajdete, jsou uz pfipraveny na
trupu.

Takto vypadaji ¢asti pred sestavenim.

Pfi montazi sestavy ocasni trubky na trup se hlavné¢ hlidejte spravné pietoceni ozubeného
femenu (obr.10) a jeho napnuti — obrazek na str.14.
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Vysledkem je hotovy skelet.

Strana 14 — kabina:

Kabinu a zaskleni je nutné opatrné zastiihnout podle hran a ptedlisovanych linii. V kabiné
jsou Ctyfi otvory — jeden pro zaskleni a tfi vétraci. Otvory zacistéte tfeba smirkovym papirem.
Zaskleni ostfihavejte postupné, aby nakonec néco ,,nepochybélo®. V testovaci stavebnici

velikost dle oznaceni sed¢€la. Diry pro Sroubky nevrtejte, vyhodnéjsi je je propichnout tlustou
jehlou, zbude tak vice materialu pro zakousnuti Sroubkt.

Pozornost vénujte velikosti otvoru na spodni ¢asti kabiny, kterym se kabina nasazuje na
spodni ram. Otvor musi byt $irsi, nez je naznacen. Na trupu jsou Srouby a nalitky podvozku,
které jej rozsifuji. Pokud kabinu nepfizpiisobite, tak ji v tomto misté pii nasazeni roztrhnete.

Zdola na spodni desku trupu pied podvozkovou nohou je dobré nalepit kousek pénového
materidlu. Kabina tak bude Iépe fixovana.

Strana 23 (celkem 23)



Zde je kabina pied sestavenim a polepenim obtisky.
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Dokoncena kabina. Obtisky vyskovky a smérovky doporucujeme nepouzit, ty se hodi tak na
vystavu a ne na létani.
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Strana 15 — Instalace RC soupravy a listii:

V navodu je doporuceno nékolik variant rozmisténi RC soupravy. Nam se osvédcilo feseni
ukazané na fotografiich.

Mimo jiné je na nich vidét 1 jedina provedena uprava na vrtulniku — vyména Z-koncovky
tahla vrtulky u serva za vidlicku. Vidlicka je mnohem piesn&jsi a spolehlivéjsi. Uprava
spocivala v odstranéni pivodni plastové koncovky a jeji ndhradé za mosaznou koncovku
s vnitfnim primérem 2 mm a zavitem M2.

Veskeré kabely musi byt vedeny tak, aby neplandaly ani se o nic nediely. Rovnéz nesmi mit
moznost se zaplést do pohyblivych ¢asti vrtulniku. K fixaci pouZijte dodané stahovaci pasky,
ptipadné lepici pasku. Nic nesmi nikde drhnout ani zachytavat. Kazda ¢ast musi mit své
pevné urcené misto a nesmi nikam putovat. Zrovna tak kazda pohybliva ¢ast se musi

pohybovat volné, bez zadrhavani a zbyte¢ného treni.

Je Cas na piipravu listi hlavniho rotoru. Listy musi byt vyvazeny a to tak, ze i jejich tézisté
budou ve stejné vzdalenosti od zavest. Nejprve prekontroluje, zda jdou listy vsunout do
unaseci. U dievénych miize byt potiebné sbrouseni plastikovych desti¢ek. Pak zjistéte
umisténi téziste lista. List, u kterého bude tézisté bliz k unaseci, dovazte na konci nalepenim
lepici pasky tak, aby se tézisté posunulo do stejné vzdalenosti od zavésu jako ma ten druhy.

Pak listy spojte podle ndvodu a leh¢i list v tézisti dovazte lepici paskou tak, aby par byl ve
vodorovné poloze. Inspiraci lze nalézt na http://web.quick.cz/zd/RAMBOpripr.htm

Soubéh listli zatim nesefizujte, to ma jeste Cas.
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http://web.quick.cz/zd/RAMBOpripr.htm

Strana 16 — Pripojeni serv do prijimace:

Serva pfipojte podle doporuceni pro pouzity typ vysilace. Zkontrolujte jejich neutraly a
spravny smér pohybu. Neutraly upravte polohou paky serva, spravny smér reverzaci funkce
ve vysilaci. Postupujte podle doporuceni v navodu.
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Na zavér nastaveni knipli a sméru vychylek zkontrolujte podle schémat v dolni ¢asti stranky.

Strana 17 — Nastaveni kolektivu a plynovych krivek:

Nastaveni regulatoru:

1.

2.

10.

Nejprve zapnout vysila¢ s kniplem plynu na maximum.
Ptipojit pohonny akumulétor k reglu.

Motor odpipa potvrzeni zapnuti .

Poté motor trylkem potvrdi akceptovani max. polohy plynu.

Stahnout plyn na minimum a poc¢kat na potvrzeni minimalni polohy dalSim
trylkem.

Regulator piejde do rezimu nastaveni brzdy (pét pomalych jednotlivych pipt).
Béhem nich dat knipl plynu na minimum = brzda vypnuta. Nastaveni je
potvrzeno melodii.

Pak regulétor piejde do rezimu nastaveni predstihu (p€t pomalych dvojpipit).
Béhem nich dat knipl plynu na stfed = stFedni predstih. Nastaveni je potvrzeno
melodii.

Regulator piejde do rezimu nastaveni ochrany akumulatoru (pét pomalych
trojpipit). BEhem nich dat knipl plynu na maximum = hluboké vybiti. Nastaveni
je potvrzeno melodii.

Regulator piejde do rezimu nastaveni rezimu (pét pomalych Ctyfpipti). Behem nich
dat knipl plynu na maximum = plynuly rozbéh, stabilizace otacek. Nastaveni je
potvrzeno melodii.

Nastaveni ulozit vypnutim napéjeni regulatoru. Nastaveni lze zkontrolovat
stazenim plynu na minimum a zapnutim napajeni regulatoru. Regulator odpipa
potvrzeni zapnuti a pak nastaveni: jeden pip (vypnuta brzda), dva pipy (stfedni
piedstih), tfi pipy (hluboké vybiti), tfi pipy (plynuly rozbéh, stabilizace).

Nastaveni CCPM mixu vysilace:

Dle manualu pouzitého vysilace nastavit maximalni rozsah kolektivu na hodnotu uvedenou

v manualu vrtulniku. Pak pomoci kiivek kolektivu nastavit doporucené prubéhy vychylek pro
jednotlivé rezimy. Pii tom lze postupovat podobné jako na
http://web.quick.cz/zd/MaxiRhints1.htm

Popis nastaveni vysilace Futaba FC-18 pro T-REX 450SE stejn¢ jako data CAMPac lze
stahnout ze sekce download na www strankach http://web.quick.cz/zd
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Zaveérelné setizeni:

Nakonec je tfeba odstranit vibrace, nastavit otacky, sefidit neutralni polohu vrtulky, vyvazeni
a soub¢h padel a hlavnich listt.

U vrtulniku této velikosti Ize s vyhodou pouzit ,,aichopovou‘ metodu. Vrtulnik drzime
zespoda za ram a pii kontrole rozto€enim postupné sefizujeme jednotlivé celky. Pozor na
rotujici ¢asti aby nékomu nenafackovaly!!!
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Postup:

Z vrtulniku odmontovat listy vrtulky (i hlavniho rotoru, pokud uz tam jsou).
Zapnout vysila¢ se stazenym plynem a pfipojit pohonny akumulétor. Pomalu
pridavat plyn a zkontrolovat spravnost smeru otd¢eni hlavniho rotoru a vrtulky.
Pokud je to nutné, zménit smér otaceni motoru ptehozenim dvou jeho piivodi.
Toci-1i se vrtulka naopak, pak opravit pifekrouceni feminku ndhonu.

Znovu spustit motor (pozor na piekroceni max. otacek) a zkontrolovat vibrace.
Vrtulnik nesmi vibrovat. Pokud vibruje, zkontrolujte sestaveni mechaniky a jeji
ville. Preméite vzdalenost padel a jejich vyvazeni. Vyvazeni padel opravte
nalepovanim kousk lepici pasky s naslednym roztacenim. Nejprve sledujte, které
padlo potiebuje dovazit (vibrace poklesnou pfi jeho zatizeni) a potom metodou
pokus/omyl najdéte takové mnozstvi pasky, pti kterém jsou vibrace nejmensi.

Po vyvézeni padel osad’te listy vrtulky a vyvazte je stejnym postupem jako padla.
Ocas nesmi byt na pohled ,,rozmazany®, ani nesmi ,,brnét™ pti uchopeni za skiin
vrtulky. Pfi tom nastavte nab¢h vrtulky na nulu nebo mirného zébéru (posunem
serva vrtulky po trubce) tak, aby vam vrtulka nevykroutila vrtulnik z ruky. Gyro
musi byt ve standardnim rezimu a se stazenou citlivosti.

Po vyvazeni vrtulky osad’te listy hlavniho rotoru a nabéh vrtulky nastavte ptiblizné
na stfed jeho rozsahu. Kolektiv nastavte na ptiblizn¢ nulovy nabéh. Zapnéte motor
a rotor roztocte na pracovni otacky. Pokud bude ocas uhybat, korigujte pohyb
zménou neutrdlni polohy vrtulky posunem serva vrtulky po trubce.

Cilem celé operace je nastavit pozadované otacky pomoci plynovych kiivek (ty
budou v ptipad¢ rezimu se stabilizaci ota¢ek vzdy piimky s konstantni urovni,

s nastavenim otacek dle doporuceni pro pouzité listy a zptisob 1étani). Pii nich
nastavit kniplem plynu takovy nabéh kolektivu, aby vrtulnik v ruce ,,visel* (pozor
na neopatrnou manipulaci s kolektivem, aby se vrtulnik z ruky nevytrhl a neuletél).
V takovém stavu je v ruce velmi dobie citit vibrace i1 snaha heli stacet ocas
(korigovat posunem serva vrtulky po ocasni trubce) a naklanét se na nékterou
stranu (korigovat tahly serv k cyklice).

Nastavit soubé&h listl (str. 15 a 16 ndvodu). Pokud listy ,,nebézi ve stejné rovine* je
nutné upravit jejich ndb&h snizenim thlu nabéhu listu béziciho vyse, nebo
zvySenim thlu nabéhu nizsiho listu. Nabéh regulujeme Sroubovanim oka na téhle
A (hrub¢) a oky na tahle D (jemng¢).

Po nastaveni soub¢&hu je dobré pfekontrolovat nastaveni z bodu 4. Pokud je vSe jak
patfi, nema vrtulnik Zddnou snahu v ruce n€kam uhybat a ve visu jej lze témet
pustit (opatrné!!!). Takto sefizeny vrtulnik vas pfi prvnim startu nemtize prekvapit
nenadalym ,,0dhybnym manévrem®.

7. Gyroskop nastavte podle ndvodu vyrobce.

Strana 30 (celkem 30)



Hotovy vrtulnik:
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Prvni lety:

K prvnimu letu viele doporucujeme piizvat zkuseného pilota, ktery prekontroluje nastaveni
vrtulniku a nejlépe jej i zalétne a nastavi vysila¢. Po pomoci se Ize poptat na
www.helimania.cz tam se urcité néjaky ucitel najde.

Snaha Gplného zacate¢nika o zalétnuti vrtulniku s nejvétsi pravdépodobnosti skonci
v nékolika sekundach hromadkou Srotu.

Nékolik zakladnich zasad pro uspésny zalet:

- Spravné sestaveny a sefizeny vrtulnik. V§e musi chodit lehce, bez viili a vibraci.
Vibrace znemoZni spravnou funkci gyra a vrtulnik brzo ,,rozeberou®. Je to nejvetsi
nepfitel vrtulnikare.

- Zalétavat v bezveétti.

- Vrtulnik sdm o sobé¢ je nestabilni stroj a bude mit snahu ze vzdusného polstare
»padat®. ZkuSeny pilot pozna, zda ma tendenci uhybat v disledku Spatného setizeni
cykliky a provede korekci nastavenim téhel serv (nikoliv trimy vysilace!).

- Citlivost gyra musi byt co nejvyssi, ale jen tak, aby ocas neSkubal.

- Citlivost vrtulky nenastavovat rozsahem gyra nebo pakou serva, nybrZ rozsahem
vychylek na vysilaci.

- Nepouzivat expo u vychylek.

- Citlivost klonéni/klopeni nastavit CCPM mixem ve vysilaci.
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TakZe hodné §tésti a vzhiiru k prvnimu letu:

Prvnich 50 sekund T-REX 450SE v jeho zivlu:

Strana 34 (celkem 34)



Strana 35 (celkem 35)




A dalsi lety budou urcité také pékné a plné modelaiskych zaZitkii. Pokud bude
potieba néjaké podpory nebo pomoci, najdete ji urcité na www.helimania.cz

Dotazy Ize kldst a rady ziskdvat v sekci HELIBAZE.

O své zazitky se miiZete délit se svymi kolegy v sekci BLOGY

A nakonec, i kdyZ tim by bylo nejvhodnéjsi zacit, svého nejlepsiho trenéra
naleznete v sekci KATALOG, simulator REFLEX

Strana 36 (celkem 36)


http://www.helimania.cz/

Strana 37 (celkem 37)




Strana 38 (celkem 38)




	T-REX 450SE 
	www.helimania.cz - komentáře k návodu 
	V tomto popisu naleznete komentáře a tipy k sestavení a nastavení vrtulníku T-REX 450SE. Většinou budou vztahovány k originálnímu návodu a v takových případech bude uveden odkaz na související číslo stránky návodu. 
	Co dostanete: 
	  
	T-Rex 450SE bydlí v krabici sympatických rozměrů. Zajímavým prvkem je hologram s výrobním číslem nalepený vlevo nahoře u názvu firmy. Stejné číslo je pak „vytetováno“ nahoře na  levé bočnici. K čemu tato identifikace slouží nevíme, ale aspoň poznáte zda někdo nevyměnil krabici. 
	Na krabici je také nálepka fy. robbe, která se staví za vrtulník jako dovozce a garant. V krabici pak mj. naleznete červený garanční štítek fy. robbe, na kterém garantují kompletnost dodávky a který spolu s účtenkou slouží jako podklad pro případné reklamace. 
	 V krabici je sympatický kufřík, z venku polepený hliníkovým obložením, zevnitř pěnovou gumou. Bohužel má docela nešťastný rozměr a tak se v něm dají rozumně skladovat jen náhradní díly a pár základních nástrojů.  
	  
	 
	  
	Kromě originálního návodu ALIGN v angličtině jsou přiloženy i návody a bezpečnostní instrukce od robbe v němčině, francouzštině a italštině. 
	 Všechny díly jsou uloženy v papírových krabičkách a plastikových pytlících. Pytlíky mají logickou návaznost na postup montáže a výslovně nedoporučujeme je otvírat „mimo pořadí“. Nebo se dostanete do role Popelky a se sypanou směsí dílů už se nedomluvíte. 
	  
	V plastové krabičce je motor, regulátor a konektory k jejich propojení. V krabičce jsou také složeny anglické návody k nim. V sadě návodů položených v kufru nahoře je proto nenaleznete.   
	Některé skupiny jsou smontovány už u výrobce: 
	  
	Místy dochází ke zmatení, protože díky předmontáži některé díly v pytlících zdánlivě chybí, případně se na už smontovaných částech objevují díly, které v návodu zatím nebyly zmíněny. Pokud k tomu dojde, zmíníme se o tom v tomto popisu. 
	 V už vzpomínané plastové krabičce jsou díly pohonu a návody k nim. 
	  
	Pochopitelně chybí pohonné akumulátory, ale také konektory k nim a regulátoru. Zde je nutné postupovat podle vlastních zvyklostí a potřeb. 

	 Návod 
	Na úvodních stranách návodu jsou důležité informace o používání vrtulníku a bezpečnostních pravidlech. Věnujte jim patřičnou pozornost. 
	Strana 2: 
	Zde je uveden přehled dílů ve stavebnici obsažených, ale také to, co musíte ke zprovoznění vrtulníku dokoupit. Hlavně jde o díly RC vybavení. 
	  
	V seznamu není uvedena potřeba akumulátorů a konektorů k jejich připojení k regulátoru. Nezapomeňte si je pořídit. 
	Následuje seznam nářadí. Z uvedeného nářadí se dá dost dobře obejít bez kleští na kulové klouby, i když práce s nimi je pohodlnější. 
	Mimo uvedené nářadí budete navíc potřebovat:  
	1. K připájení konektorů  páječku, cín, kalafunu a zdroj tepla na smršťovací trubičky. 
	2. Jehlové pilníky k začištění bočnic a případnou úpravu otvorů pro serva. 
	3. Maticový klíč M2 a M3 k dotažení matic. 
	4. Při montáži budete rovněž potřebovat různá měřidla: pravítko, úhloměr, posuvné měřidlo. 
	5. Na šroubováky dodané ve stavebnici rovnou zapomeňte. Vyzkoušeli jsme je, ale nemůžeme je doporučit. Brzo se strhnou a poškozují šrouby. Doporučit můžeme např. imbusové klíče MP Jet. 

	 Strana 3 - táhla: 
	Stavba začíná přípravou táhel hlavy. Pytlík HZ si vysypte do misky, protože v něm je hromádka drobných dílů, které se dají velmi lehce poztrácet. Oproti popisu v návodu jsou v pytlíku navíc tři šroubky, matičky a kuličky. Ani později nejsou nikde zmíněny, ale přesto budou zapotřebí – budete je potřebovat na páky serv rotorové hlavy. Takže neztratit! 
	  
	 
	Délky táhel jsou uvedeny kótou ke středu otvoru oka, což nejde změřit. Proto k ní připočtěte 7 mm a měřte délku přes oka. Opatrně hlavně s krátkými táhly, hlídejte si přibližně stejné zašroubování na obou stranách. U nich také pozor na protočení drátu v kleštích – lze tak snadno „osoustružit závit“ a drát zničit. Naštěstí je ve stavebnici navíc jeden sáček s drobnými náhradními díly, kde lze nalézt náhradní drát. 
	  
	 Strana 4 - hlava: 
	Výrobce už  montáž provedl za vás. Zde je na místě překontrolovat dotažení šroubů a hladký chod všech pák bez zbytečných vůlí. My jsme žádné problémy neobjevili, vyjma nevhodnosti dodaných šroubováků a klíčů. 
	  
	 
	Strana 5 - hlava: 
	Při kontrole jsme u testovacího kusu zjistili nedotažený talířek hlavy. Přišroubovali jsme jej znovu a řádně, za použití předepsaného fixátoru. 
	Anaerobní lepidlo a fixátor šroubů je dodán v poměrně velkých lahvičkách, které se jeví jako skoro prázdné. Přitom je obsažené množství pro stavbu dostatečné.  Ovšem před otevřením lahvičky je vždy nutné obsah setřepat do hrdla, jinak je problém potřebnou kapku vytlačit. 
	Na obrázku 7 jsou uvedeny dvě varianty použitých distančních kroužků č.19 a 20. Výrobce namontoval „začátečnické“ č.19. Akrobatické kroužky č.20 jsou v plastikovém pytlíku s ostatními díly. Těmito kroužky se nastavuje tuhost odpružení listů hlavního rotoru. 
	 Strana 6 – sestava padel: 
	Závažíčka slouží ke zvýšení stability vrtulníku. Použijte je pokud jste začátečník a nehodláte létat akrobacii. 
	  
	Při montáži rámečku je zapotřebí si pohlídat tyče s kuličkami. Kuličky nejsou ve středu a tyče musí být namontovány tak, aby na každé z nich byla kulička blíže opačnému ramenu. Nezapomeňte nasadit táhla se správnou orientací oka (značka A na dříku musí být z vnější strany kuličky). Rám je lépe sestavit mimo hlavu, ale jeden šroubek ponechejte povolený. Vůle vám usnadní nasazování rámu na rotorovou hlavu. Nezapomeňte na fixátor!  
	Rámeček je vhodné nasadit červíky nahoru, aby k nim byl přístup. Usnadní to následné operace s drátem padel. 
	  
	 Důležité je zajistit drát padel červíky v takové poloze, aby jeho střed byl v ose hlavního rotoru. Na obě strany musí vyčnívat stejně, před finálním dotažením si polohu prověřte několikerým přeměřením pravítkem nebo posuvným měřidlem.  
	Také padla musí být našroubována ve stejné vzdálenosti od osy rotoru, musí být vzájemně rovnoběžná a také rovnoběžná s pákami rámečku. Drát padel se spolu se sestaveným rámečkem musí lehce a bez zadrhávání kývat i pootáčet, ale bez zbytečných vůlí. 
	  
	 
	Strana 7 – osazení táhel: 
	V tomto kroku doplňte mechaniku hlavy táhly. Všechna oka musí být nasazena značkou A na dříku z vnější strany kuličky a musí se na kuličkách lehce pohybovat. Pokud jde oko ztuha, lze je uvolnit opatrným stisknutím plochými kleštěmi tak, aby se plast rozmáčkl a průměr oka se tím lehce zvětšil. Spolehlivější je použití speciálního výstružníku na oka. 
	  
	  
	Nepopleťe si spodní táhla k servům. Mají různou délku v závislosti na výšce umístění serv v rámu. 
	  
	Na této stránce návodu jsou zmíněny i hlavní listy. Jejich šrouby jsou přiloženy v sáčku s uhlíkovými listy. V testovací stavebnici byly kořeny obyčejných listů příliš tlusté a nešlo je zasunout do unašečů. Proto je bylo nutné sbrousit na brusném papíru. Pozor na rovnoběžnost ploch a stahovací šroubek plastových příložek! Uhlíkové listy byly v pořádku. 
	 
	Strana 8 – horní rám: 
	Rám je téměř smontovaný, hlavní činnosti je kontrola dotažení a zajištěná šroubů. V testovací stavebnici byla bočnice v jednom místě „rozšklebená“, vrstvy materiálu byly oddělené. Pomohlo vteřinové lepidlo a prádelní kolíky. 
	  
	Všechny šrouby byly už od výrobce řádně dotaženy a zajištěny. 
	  
	Jedinou montážní operací je přišroubování desky přijímače. 
	  
	Na této fotografii je trochu zřetelné výrobní číslo stavebnice (shodné s hologramem na krabici). Je na rámu nahoře, pod dvěma šrouby horního domku ložiska. 
	V této fázi stavby nás definitivně opustily dodané šroubováky a klíče, bylo nutné přejít k použití vlastního nářadí. 
	 Strana 9 – kompletní sestava rámu: 
	Jde o nejsložitější část stavby, protože umístění některých celků není z návodu dostatečně zřejmé. Následující fotografie by měly pomoci. 
	  
	Kontrola rámu odhalila nekvalitní osazení bočnic na základnu, kdy do sebe nezapadly odpovídající zámky. Problém byl odstraněn domáčknutím bočnic plochými kleštěmi. 
	  
	Situaci trochu komplikuje nesoulad dodaných šroubků s popisem v návodu. Na první pohled jich v pytlíku spousta chybí, na rámu některé přebývají – třeba ty povolené na předcházejícím obrázku. Ty budou v návodu uvedeny a zapotřebí až při montáži vzpěr ocasní trubky. 
	Pro orientaci – držák motoru patří do dolního rámu, rozpěrka nad něj do horního rámu v místě za deskou přijímače. Dlouhými šrouby jsou oba rámy spojeny pomocí modrých distančních trubiček. Dále jsou přišroubovány držáky kabiny. 
	Výsledek je zobrazen na následujících fotografiích. 
	  
	 
	  
	  
	Dalším krokem je montáž serv hlavy rotoru a záchytu reakce. Plastové podložky č.51 slouží jako matice šroubů serv. Podložky doporučujeme nalepit vteřinovým lepidlem zevnitř na rám. Jinak je našroubování serv úkol pro chobotnici. 
	  
	 Použili jsme serva Hitec HS-65HB. Ta jsou lehce větší než HS-55 a proto bylo nutné otvory pro ně na délku přizpůsobit jehlovým pilníkem. Stačilo docela málo. Poloha serv není z návodu moc zřetelná. Dvě serva klonění patří nad sebe, v přední horní části rámu. Těla do rámu, páky ven, výstupy pák blíže k hlavnímu rotoru. Servo klopení je v levé zadní části rámu. Tělem ven, pákou dovnitř rámu.Výstup serva dále od hlavního rotoru. 
	Umístění serv a záchytu reakce je vidět na fotografiích, bohužel také ne moc zřetelně. 
	  
	 
	  
	 Na serva nasaďte páky tak, aby byly v neutrální poloze vodorovně. Před tím na ně přišroubujte kuličky zbylé hned v prvním kroku montáže, na serva klonění na spodní stranu páky, na servo klopení na horní. Matice zajistěte zakápnutím vteřinovým lepidlem. Páku nejnižšího serva zkraťte hned za kuličkou, jinak při mínusu kolektivu zasahuje do hlavního kola. Vše je zřetelné z následující fotky, páka pravého serva klonění ještě není zkrácena. 
	  
	V této etapě stavby je nutné připravit elektrickou instalaci pohonné jednotky. Konektory pro připojení regulátoru k motoru jsou součástí stavebnice, konektory k accu přiloženy nejsou a musíte použít vlastní. 
	  
	V této operaci budete potřebovat nářadí, které není uvedeno v seznamu potřebného vybavení. A to páječku, cín a kalafunu. Neuškodí ani horkovzdušná pistole ke smrštění izolačních smršťovacích trubiček konektorů. V nouzi lze použít výkonný fén nebo plynový zapalovač. 
	  
	Před montáží motoru do rámu na něj nezapomeňte dát pastorek. Po začátečníky je doporučen s 11 zuby. Pozor! Pastorek není doražen k čelu motoru, ale přečnívá až přes konec hřídele. Od čela je vzdálen cca 5mm. Správnou vzdálenost si odzkoušejte zkusmým vložením hlavního kola do rámu. Pastorek musí být v takové výšce, aby zasahoval do celé tloušťky kola. 
	  
	 Strana 10 – sesazení rámu a sestavy hlavního rotoru: 
	Jde o sestavení dvou hlavních celků konstrukce vrtulníku. Hlavní kolo a kolo autorotace s volnoběžkou už jsou ve stavebnici připraveny. 
	  
	V této operaci je několik zásadních kroků: 
	1. Sestavu rotoru zasunout shora do rámu. Čep reakce při tom prostrčit do drážky záchytu reakce. Zespoda na hlavní hřídel nasadit sestavu kol (nezapomenout při tom na distanční kroužek č.56) a díly zajistit příčným šroubem s maticí. Pak vymezit axiální vůli hlavního rotoru doražením pojišťovacího kroužku hlavní hřídele č.15 k ložisku horního domku hlavního hřídele. Kroužek zajistěte dotažením červíku č. 16. Rotor se musí volně otáčet bez axiální vůle. 
	2. Otáčením rotoru zkontrolujte, zda hlavní kolo v některé poloze nezachytává o rám. Pokud ano, rám přizpůsobte jehlovým pilníkem. 
	3. Nastavte zubovou vůli mezi pastorkem motoru a hlavním kolem. Měla by být 0,05 mm (tloušťka cigaretového papírku). Malá vůle zvětšuje ztráty v převodu, velká zvyšuje hlučnost a opotřebení převodu. 
	 Po sestavení připojte táhla k servům. Opětovně platí, že chod ok na kuličkách musí být bez zbytečného tření. 
	  
	 
	Strana 11 – podvozek: 
	Při sestavování podvozku doporučujme „špuntíky“ č.64 do lyžin zalepit vteřinovým lepidlem. 
	  
	 Při montáži dejte pozor na orientaci noh podvozku (očka na trubku antény musí být na levé straně) i lyžin (nápisem ven). Vzhledem k tomu, že šroubky jdou do noh těsně, je lepší je nejprve v nich dotáhnout na doraz a protočit, aby se v díře uvolnily. Umožní to následné bezproblémové přitažení k rámu. 
	Očky noh protáhněte trubku antény a celek už se začne pomalu podobat vrtulníku. 
	  
	 
	Strana 12 – sestava vrtulky: 
	Zkontrolujte správné dotažení šroubů a hladký chod už smontovaného mechanismu vrtulky. U testované stavebnice bylo vše v pořádku. 
	  
	 Strana 13 – sestava ocasní trubky: 
	Díly č.90 a č.91 (šrouby vzpěr trubky na trupu) v pytlíku nenajdete, jsou už připraveny na trupu. 
	  
	Takto vypadají části před sestavením.  
	  
	Při montáži sestavy ocasní trubky na trup se hlavně hlídejte správné přetočení ozubeného řemenu (obr.10) a jeho napnutí – obrázek na str.14. 
	 Výsledkem je hotový skelet. 
	  
	 
	Strana 14 – kabina: 
	  
	Kabinu a zasklení je nutné opatrně zastříhnout podle hran a předlisovaných linií. V kabině jsou čtyři otvory – jeden pro zasklení a tři větrací. Otvory začistěte třeba smirkovým papírem. Zasklení ostříhávejte postupně, aby nakonec něco „nepochybělo“. V testovací stavebnici velikost dle označení seděla. Díry pro šroubky nevrtejte, výhodnější je je propíchnout tlustou jehlou, zbude tak více materiálu pro zakousnutí šroubků. 
	Pozornost věnujte velikosti otvoru na spodní části kabiny, kterým se kabina nasazuje na spodní rám. Otvor musí být širší, než je naznačen. Na trupu jsou šrouby a nálitky podvozku, které jej rozšiřují. Pokud kabinu nepřizpůsobíte, tak ji v tomto místě při nasazení roztrhnete. 
	Zdola na spodní desku trupu před podvozkovou nohou je dobré nalepit kousek pěnového materiálu. Kabina tak bude lépe fixována. 
	 Zde je kabina před sestavením a polepením obtisky. 
	  
	 Dokončená kabina. Obtisky výškovky a směrovky doporučujeme nepoužít, ty se hodí tak na výstavu a ne na létání. 
	  
	  
	 Strana 15 – Instalace RC soupravy a listů: 
	V návodu je doporučeno několik variant rozmístění RC soupravy. Nám se osvědčilo řešení ukázané na fotografiích. 
	Mimo jiné je na nich vidět i jediná provedená úprava na vrtulníku – výměna Z-koncovky táhla vrtulky u serva za vidličku. Vidlička je mnohem přesnější a spolehlivější. Úprava spočívala v odstranění původní plastové koncovky a její náhradě za mosaznou koncovku s vnitřním průměrem 2 mm a závitem M2.  
	Veškeré kabely musí být vedeny tak, aby neplandaly ani se o nic nedřely. Rovněž nesmí mít možnost se zaplést do pohyblivých částí vrtulníku. K fixaci použijte dodané stahovací pásky, případně lepicí pásku. Nic nesmí nikde drhnout ani zachytávat. Každá část musí mít své pevně určené místo a nesmí nikam putovat. Zrovna tak každá pohyblivá část se musí pohybovat volně, bez zadrhávání a zbytečného tření. 
	Je čas na přípravu listů hlavního rotoru. Listy musí být vyváženy  a to tak, že i jejich těžiště budou ve stejné vzdálenosti od závěsů. Nejprve překontroluje, zda jdou listy vsunout do unášečů. U dřevěných může být potřebné sbroušení plastikových destiček. Pak zjistěte umístění těžiště listů. List, u kterého bude těžiště blíž k unášeči, dovažte na konci nalepením lepicí pásky tak, aby se těžiště posunulo do stejné vzdálenosti  od závěsu jako má ten druhý. Pak listy spojte podle návodu a lehčí list v těžišti dovažte lepicí páskou tak, aby pár byl ve vodorovné poloze. Inspiraci lze nalézt na http://web.quick.cz/zd/RAMBOpripr.htm 
	Souběh listů zatím neseřizujte, to má ještě čas. 
	  
	  
	  
	 
	Strana 16 – Připojení serv do  přijímače: 
	Serva připojte podle doporučení pro použitý typ vysílače. Zkontrolujte jejich neutrály a správný směr pohybu. Neutrály upravte polohou páky serva, správný směr reverzací funkce ve vysílači. Postupujte podle doporučení v návodu. 
	Na závěr nastavení kniplů a směru výchylek zkontrolujte podle schémat v dolní části stránky. 
	Strana 17 – Nastavení kolektivu a plynových křivek: 
	Nastavení regulátoru: 
	1. Nejprve zapnout vysílač s kniplem plynu na maximum. 
	2. Připojit pohonný akumulátor k reglu. 
	3. Motor odpípá potvrzení zapnutí . 
	4. Poté motor trylkem potvrdí akceptování max. polohy plynu. 
	5. Stáhnout plyn na minimum a počkat na potvrzení minimální polohy dalším trylkem. 
	6. Regulátor přejde do režimu nastavení brzdy (pět pomalých jednotlivých pípů). Během nich dát knipl plynu na minimum = brzda vypnuta. Nastavení je potvrzeno melodií. 
	7. Pak regulátor přejde do režimu nastavení předstihu (pět pomalých dvojpípů). Během nich dát knipl plynu na střed = střední předstih. Nastavení je potvrzeno melodií. 
	8. Regulátor přejde do režimu nastavení ochrany akumulátoru (pět pomalých trojpípů). Během nich dát knipl plynu na maximum = hluboké vybití. Nastavení je potvrzeno melodií. 
	9. Regulátor přejde do režimu nastavení režimu (pět pomalých čtyřpípů). Během nich dát knipl plynu na maximum = plynulý rozběh, stabilizace otáček. Nastavení je potvrzeno melodií. 
	10. Nastavení uložit vypnutím napájení regulátoru. Nastavení lze zkontrolovat stažením plynu na minimum a zapnutím napájení regulátoru. Regulátor odpípá potvrzení zapnutí a pak nastavení: jeden píp (vypnutá brzda), dva pípy (střední předstih), tři pípy (hluboké vybití), tři pípy (plynulý rozběh, stabilizace). 
	Nastavení CCPM mixu vysílače: 
	Dle manuálu použitého vysílače nastavit maximální rozsah kolektivu na hodnotu uvedenou v manuálu vrtulníku. Pak pomocí křivek kolektivu nastavit doporučené průběhy výchylek pro jednotlivé režimy. Při tom lze postupovat podobně jako na http://web.quick.cz/zd/MaxiRhints1.htm  
	Popis nastavení vysílače Futaba FC-18 pro T-REX 450SE stejně jako data CAMPac lze stáhnout ze sekce download na www stránkách http://web.quick.cz/zd 
	 Závěrečné seřízení: 
	Nakonec je třeba odstranit vibrace, nastavit otáčky, seřídit neutrální polohu vrtulky, vyvážení a souběh padel a hlavních listů. 
	  
	 
	U vrtulníku této velikosti lze s výhodou použít „úchopovou“ metodu. Vrtulník držíme zespoda za rám a při kontrole roztočením postupně seřizujeme jednotlivé celky. Pozor na rotující části aby někomu nenafackovaly!!! 
	   
	 Postup: 
	1. Z vrtulníku odmontovat listy vrtulky (i hlavního rotoru, pokud už tam jsou). Zapnout vysílač se staženým plynem a připojit pohonný akumulátor. Pomalu přidávat plyn a zkontrolovat správnost směru otáčení hlavního rotoru a vrtulky. Pokud je to nutné, změnit směr otáčení motoru přehozením dvou jeho přívodů. Točí-li se vrtulka naopak, pak opravit překroucení řemínku náhonu.  
	2. Znovu spustit motor (pozor na překročení max. otáček) a zkontrolovat vibrace. Vrtulník nesmí vibrovat. Pokud vibruje, zkontrolujte sestavení mechaniky a její vůle. Přeměřte vzdálenost padel a jejich vyvážení. Vyvážení padel opravte nalepováním kousků lepicí pásky s následným roztáčením. Nejprve sledujte, které padlo potřebuje dovážit (vibrace poklesnou při jeho zatížení) a potom metodou pokus/omyl najděte takové množství pásky, při kterém jsou vibrace nejmenší. 
	3. Po vyvážení padel osaďte listy vrtulky a vyvažte je stejným postupem jako padla. Ocas nesmí být na pohled „rozmazaný“, ani nesmí „brnět“ při uchopení za skříň vrtulky. Při tom nastavte náběh vrtulky na nulu nebo mírného záběru (posunem serva vrtulky po trubce) tak, aby vám vrtulka nevykroutila vrtulník z ruky. Gyro musí být ve standardním režimu a se staženou citlivostí. 
	4. Po vyvážení vrtulky osaďte listy hlavního rotoru a náběh vrtulky nastavte přibližně na střed jeho rozsahu. Kolektiv nastavte na přibližně nulový náběh. Zapněte motor a rotor roztočte na pracovní otáčky. Pokud bude ocas uhýbat, korigujte pohyb změnou neutrální polohy vrtulky posunem serva vrtulky po trubce. Cílem celé operace je nastavit požadované otáčky pomocí plynových křivek (ty budou v případě režimu se stabilizací otáček vždy přímky s konstantní úrovní, s nastavením otáček dle doporučení pro použité listy a způsob létání). Při nich nastavit kniplem plynu takový náběh kolektivu, aby vrtulník v ruce „visel“ (pozor na neopatrnou manipulaci s kolektivem, aby se vrtulník z ruky nevytrhl a neuletěl). V takovém stavu je v ruce velmi dobře cítit vibrace i snaha heli stáčet ocas (korigovat posunem serva vrtulky po ocasní trubce) a naklánět se na některou stranu (korigovat táhly serv k cyklice). 
	5. Nastavit souběh listů (str. 15 a 16 návodu). Pokud listy „neběží ve stejné rovině“ je nutné upravit jejich náběh snížením úhlu náběhu listu běžícího výše, nebo zvýšením úhlu náběhu nižšího listu. Náběh regulujeme šroubováním oka na táhle A (hrubě) a oky na táhle D (jemně).  
	6. Po nastavení souběhu je dobré překontrolovat nastavení z bodu 4. Pokud je vše jak patří, nemá vrtulník žádnou snahu v ruce někam uhýbat a ve visu jej lze téměř pustit (opatrně!!!). Takto seřízený vrtulník vás při prvním startu nemůže překvapit nenadálým „úhybným manévrem“. 
	7. Gyroskop nastavte podle návodu výrobce. 
	 
	 Hotový vrtulník: 
	Hotový vrtulník má i s akumulátory hmotnost 750g a jeho těžiště musí být na hlavní hřídeli nebo lehce před ní (do 5 mm). Polohu těžiště upravte posunem pohonného akumulátoru, případně dovážením. 
	 
	  
	 
	  
	  
	 
	  
	  
	 
	První lety: 
	K prvnímu letu vřele doporučujeme přizvat zkušeného pilota, který překontroluje nastavení vrtulníku a nejlépe jej i zalétne a nastaví vysílač. Po pomoci se lze poptat na www.helimania.cz  tam se určitě nějaký učitel najde. 
	Snaha úplného začátečníka o zalétnutí vrtulníku s největší pravděpodobností skončí v několika sekundách hromádkou šrotu. 
	Několik základních zásad pro úspěšný zálet: 
	- Správně sestavený a seřízený vrtulník. Vše musí chodit lehce, bez vůlí a vibrací. Vibrace znemožní správnou funkci gyra a vrtulník brzo „rozeberou“. Je to největší nepřítel vrtulníkáře. 
	- Zalétávat v bezvětří. 
	- Vrtulník sám o sobě je nestabilní stroj a bude mít snahu ze vzdušného polštáře „padat“. Zkušený pilot pozná, zda má tendenci uhýbat v důsledku špatného seřízení cykliky a provede korekci nastavením táhel serv (nikoliv trimy vysílače!). 
	- Citlivost gyra musí být co nejvyšší, ale jen tak, aby ocas neškubal. 
	- Citlivost vrtulky nenastavovat rozsahem gyra nebo pákou serva, nýbrž rozsahem výchylek na vysílači. 
	- Nepoužívat expo u výchylek. 
	- Citlivost klonění/klopení nastavit CCPM mixem ve vysílači. 
	 
	Takže hodně štěstí a vzhůru k prvnímu letu: 
	 
	  
	 
	 
	Prvních 50 sekund T-REX 450SE v jeho živlu: 
	    
	    
	    
	    

	 A další lety budou určitě také pěkné a plné modelářských zážitků. Pokud bude potřeba nějaké podpory nebo pomoci, najdete ji určitě na www.helimania.cz 
	Dotazy lze klást a rady získávat v sekci HELIBÁZE. 
	O své zážitky se můžete dělit se svými kolegy v sekci BLOGY 
	A nakonec, i když tím by bylo nejvhodnější začít, svého nejlepšího trenéra naleznete v sekci KATALOG, simulátor REFLEX 
	 
	 
	 
	  
	  
	  
	  



